


Maderas para dominar los mares. Politicas y
suministros forestales para la Monarquia hispanica en
los siglos XVIy XVII

17-18 mayo 2018. Kulturgune de Pasai Donibane

Rafael Torres Sanchez (Universidad de Navarra)
Mercantilismo y negocio. La importacion de maderas para la Armada en la
segunda mitad del siglo XVIII

Resumen

El estudio de la provision de madera para la construccion militar, principalmente
naval, permite avanzar sobre el debate de la realidad historica de la politica
economica. Para los tedricos de la politica espafiola del siglo XVIII, el
suministro de madera se considerdé un campo especialmente indicado para
desarrollar los principios mercantilistas. Con el fomento de la produccion
maderera y el mantenimiento de su extraccion y circulacidon dentro de la
economia nacional, se lograba ejemplarizar las ventajas de la politica
mercantilista. Los argumentos utilizados por los tedricos de la época a favor de
esta estrategia han sido repetidos por los historiadores y asumidos como una
verdad historica. EI objetivo del articulo es contrastar los argumentos que
sostenian esa politica mercantilista con la realidad practica, en la que dicho
modelo se mostré mucho mas flexible, y con frecuencia incluso opuesta a los
principios mercantilistas. Esta realidad histérica explica la tendencia a dar
entrada a los negocios privados, nacionales e internacionales, en el suministro
de madera. EI mercantilismo en el abastecimiento maderero, se concluye, fue
una utopia. No obstante, algunos principios del mercantilismo fueron
practicados por los empresarios privados, que, paraddjicamente, se
convirtieron en los agentes activos del mercantilismo.
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Rafael Torres Sanchez (Cartagena, 1962) es Profesor Titular de Historia en la
Universidad de Navarra.

Alvaro Aragén Ruano (Universidad del Pais Vasco, UPV/EHU)
cun  proyecto quimérico?: suministros forestales desde los Pirineos
occidentales (Pais Vasco y Navarra) durante el siglo XVIII

Resumen

A lo largo del siglo XVIII los bosques del Pirineo occidental (zona norte de
Navarra y provincias de Guipluzcoa y Vizcaya) se convirtieron en areas
forestales estratégicas para la Real Armada. Cantidades ingentes de madera
de roble sirvieron para el carenado de los navios de la Real Armada, siendo
exportados hacia el arsenal del Ferrol y otros puntos, troncos de pino
navegaron por el rio Ebro o llegaron hasta el Cantabrico como mastiles para los
navios, mientras que la madera de haya se utilizé para la fabricacion de remos,
barriqueria utilizada en el traslado de claveteria para los navios o armamento, y
para la obtencién de carbén utilizado en las Reales Fabricas de Armas. La
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mencionada extraccion se hizo a través de la firma de asientos entre la Corona
y algunos particulares o instituciones comerciales, como la Real Compaiiia de
Caracas. Sin embargo, estos agentes, que conocian bien el terreno en el que
se debian desenvolver, tuvieron que echar mano de otros agentes e
intermediarios locales y negociar, en la mayoria de los casos, con las
instituciones locales, tanto el modo de extraccion como el pago por el uso de
sus comunales y riqueza forestal. La presente investigacion pretender analizar
quiénes fueron esos agentes, qué tipo de relaciones establecieron con los
comerciantes locales y, en definitiva, como llevaron a cabo esa empresa
quimérica, en la que tuvieron que salvar obstaculos geograficos, orogréficos,
politicos y econOmicos. Se intentara, por tanto, analizar si el programa
establecido fue realmente eficaz y en qué medida todas las labores llevadas a
cabo contribuyeron a la generacion de capitales e infraestructuras que
ayudaron al fortalecimiento y desarrollo del Estado hispanico.
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Alvaro Aragon Ruano es licenciado en Historia por la Universidad de Deusto
(1992) y doctor en Historia (2000) por la Universidad del Pais Vasco y
actualmente es profesor Agregado en la Universidad del Pais Vasco, donde
forma parte del Departamento de Historia Medieval, Moderna y América.

Maria Amparo Lopez Arandia (Universidad de Extremadura)
Entre asentistas, el Real Negociado de Maderas y la Secretaria de Marina.
Suministros forestales desde la provincia maritima de Segura de la Sierra.

Resumen

La promulgacion de las ordenanzas de Montes de 1748 previo la calificacion de
provincias maritimas no solo a aquellos espacios con bosques aptos de ser
explotados por la real armada, localizados en las zonas costeras sino también
a los montes del interior peninsular que contasen con rios navegables, y por
tanto, por donde la madera pudiera ser transportada con conducciones fluviales
hasta los arsenales. Esta circunstancia ocasioné que el entorno de las sierras
de Segura y Alcaraz, aun encontrandose a mas de 300 km de la costa,
guedase integrado dentro de una nueva provincia maritima: la de Segura de la
Sierra. Aunque formalmente, fue a partir de dicho instante cuando este ambito
geografico, que llegdb a comprender mas de medio centenar de términos
municipales en su etapa de maxima expansion, comenzo a ser explotado por
los oficiales de la Secretaria de Marina -y en concreto, de los departamentos
maritimos de Cadiz y Cartagena-, lo cierto es que desde la década de los afios
treinta del siglo XVIII, la real armada ya se abastecia de los recursos forestales
de este ambito a través de la via indirecta que supuso la adquisicion de madera
al Real Negociado de Maderas, organismo dependiente de la Real Fabrica de
Tabacos de Sevilla y por ende, de la Secretaria de Estado de Hacienda, asi
como mediante la accién de asentistas. Nos encontramos, por tanto, ante un
espacio singular -una provincia maritima del interior, dependiente, por otra
parte, de dos departamentos maritimos distintos-, cuyos suministros forestales
con destino a la real armada procedieron de tres vias diferentes: la explotacion
y transporte maderero ejercido por asentistas, la adquisicion de materia prima,
previamente explotada por el Real Negociado de Maderas, explotacion directa
ejercida por la Secretaria de Marina. El objetivo de articulo sera intentar
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advertir la existencia o no de diversas etapas en el proceso de explotacion de
madera a lo largo de los afios de pervivencia de esta demarcacion politico-
administrativa, de analogias o por el contrario, diferencias, en los procesos
explotadores y suministradores de la materia prima en funcién de quien fuera el
responsable de acometer las cortas en el monte, sin olvidar analizar algunas de
las consecuencias de estos procesos, que en muchos casos derivaron no solo
en la conformacién de redes entre los individuos que los controlaron, sino
también en el surgimiento de situaciones elocuentes de corrupcion ante el
atractivo que suponia ejercer un dominio sobre la explotacién, transporte y
posterior venta y distribucién de tan anhelada materia prima, de las que
contamos con diversos ejemplos tanto en integrantes de las elites locales,
como entre los miembros de la administracion regia.
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Maria Amparo Lopez Arandia es doctora (con mencion de doctorado europeo y
premio extraordinario de doctorado) por la Universidad de Jaén. Su actividad
docente e investigadora se ha desarrollado en la Universidad de Jaén (2001-
2006), 'Ecole des Hautes Etudes en Sciences Sociales, de Paris (2006-2008),
la Universidad de Cordoba (2008-2011) y la Universidad de Extremadura
(desde 2011), donde en estos momentos ejerce como profesora contratada
doctora, en el Area de Historia Moderna, en el campus de Badajoz.

Ana Rita Trindade (CSIC-ForSeaDiscovery)
Maderas del Departamento Maritimo de Cadiz para el Arsenal de la Carraca:
un sistema regional de suministro para la construccion naval (1726-1759)

Resumen

La reorganizacion de la Armada Real en el marco de las politicas
centralizadoras y proteccionistas de las Reformas Borbénicas origind un
programa de ampliacion de la flota de guerra. En este contexto, el Estado paso
a asumir un mayor control sobre la construccion naval y el suministro de sus
materias primas, que llevo a la creacion de los Arsenales de Cadiz, Cartagena,
El Ferrol y la Habana y sus respectivos Departamentos Maritimos, como
unidades territoriales eminentemente orientadas al abastecimiento de madera.
Priorizando las materias primas de acceso regional, como la mejor forma de
rentabilizar costes, cada Departamento se constituyé como un sistema regional
de provision de madera que articulaba bosques, vias de transporte terrestre y
acuatico, embarcaderos (fluviales y maritimos), puertos y astilleros. Entre la
comision directa por la Marina y el sistema de contratos de Asiento, esta red
fue coordinada por distintos agentes responsabilizados de la organizaciéon y
vigilancia de bosques, visitas para evaluacion del potencial de arboles como
materia prima, cortas de madera y elaboracion de piezas, asi como el
transporte, conectando puertos e hinterland. Este articulo presenta una sintesis
del caso del Departamento Maritimo y Arsenal de Cadiz en el periodo de
aplicacion de las primeras Reformas Borbonicas, los reinados de Felipe V y
Fernando VI, analizando los aspectos mencionados y su capacidad de
suministro de distintas especies de madera adecuadas a la produccion de
elementos de construccion especificos de los tipos de buques de guerra
construidos y reparados en el Arsenal de la Carraca.
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Ana Rita Trindade es arquedloga formada por la Facultad de Ciencias
Humanas y Sociales de la Universidad Nueva de Lisboa, dénde también
realiz6 su Master en Arqueologia. Entre 2014 y 2017 ha estado contratada por
el Instituto de Historia del Centro de Ciencias Humanas y Sociales del CSIC,
como estudiante pre-doctoral en el proyecto ForSEAdiscovery — “Forest
Resources for Iberian Empires: Ecology and Globalization in the Age of
Discovery (16th -18th centuries)”, un proyecto de Initial Traning Network (ITN)
en el marco de Marie Curie Actions, financiado por la Union Europea.

Ivan Valdez-Bubnov (Universidad Nacional Autbnoma de México) y Jorge G.
Loyzaga (Arquitecto)

La explotacién de las maderas filipinas y la construccion naval espafiola en el
Pacifico (siglos XVI-XVIII)

Resumen

La construccion naval espafiola en Asia es un tema apenas conocido, y
ausente de los principales estudios sobre la tecnologia naval espafiola en la
época clasica de la navegacion a vela. La importancia de esta industria, sin
embargo, fue crucial, tanto para la constitucion y mantenimiento del sistema
mercantil del imperio -a través de la construccion de los galeones de la ruta
Manila-Acapulco- como para la consolidacion de la presencia espafola en
Asia- a través de la construccion de bugques menores para la navegacion de
cabotaje en el archipiélago filipino, y de unidades de guerra de distintos tipos
para combatir la presencia de rivales asiaticos y europeos. Para asegurar el
desarrollo de esta industria, la corona espafiola desarrolld, desde los primeros
tiempos de la colonizacion de Filipinas, una serie de normas administrativas
para la explotacibn de recursos forestales estrechamente ligadas a la
institucion del Repartimiento. De manera paralela, distintas fuentes espafiolas,
producidas tanto por misioneros como por administradores de la corona,
presentaron una cambiante perspectiva técnica acerca de la calidad y la
utiidad de las maderas del archipiélago. Asi, el presente articulo tiene por
objetivo confrontar la documentacion producida como resultado de ambos
procesos: por un lado, la legislacién promulgada para normar la movilizacién de
mano de obra para cortes madereros; por otro, la documentacion técnica al
respecto de la calidad y utilidad de los tipos de maderas susceptibles de ser
utilizados para la construccion naval. La combinacion de ambas lineas de
estudio se propone trazar la evolucion de la infraestructura administrativa y
tecnoldgica que hizo posible, a través de la construccion naval espafola en el
Pacifico, la articulacion de la primera economia global de la modernidad.
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Ivan Valdez Bubnov es Doctor en historia Moderna por Queens' College,
Universidad de Cambridge, Reino Unido. Especialista en Historia de la
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Jorge G. Loyzaga es arquitecto, nacido enla Ciudad de México. Estudid
Arquitectura y Restauracion de Monumentos Historicos en la Universidad de
Santiago de Compostela, Espafia, obteniendo ahi mismo la Maestria y el
Doctorado en Historia del Arte. Ha restaurado multiples monumentos historicos
en Europa, México, Guam y Micronesia.

Rafal Reichert (Centro de Estudios Superiores de México y Centroamérica
(CESMECA))

De Julidn de Arriaga a Antonio Valdés, una revision del comercio directo de los
suministros forestales provenientes de la region del Baltico Sur para los
astilleros y arsenales espafioles (1754-1795)

Resumen

El siglo XVIII para la Marina espafiola se caracterizé por diferentes etapas de
desarrollo. Una de éstas fue la apertura del gran proyecto reformista de la
armada, después de la dolorosa derrota en la guerra de los Siete Afios (1756-
1763). A partir de ese momento hasta 1791 la monarquia borbodnica invirtio
enormes remesas monetarias en la recuperaciéon de su poder naval enormes
remesas monetarias, que en gran mayoria se asignaron para la construccion
de bugues. Con esto crecid significativamente la demanda de materias primas
forestales, para elaborar todo tipo de embarcaciones, las cuales se
comenzaron a obtener no tan solo de los bosques peninsulares, sino también
de otras regiones del imperio, como la América espafiola. Sin embargo, la
demanda de la industria naviera espafiola crecia afio tras afio y para
complacerla se buscaron otros canales para suministrar madera a la Marina, y
la solucién fue conseguirla del Baltico, la region con abundancia de bosques
salvajes de pino, abeto y roble. En la presente aportacion, mediante los
registros del peaje del estrecho de Sund (Dinamarca), se pretende analizar y
cuantificar los envios de maderas provenientes de la region del Baltico Sur
(actuales Alemania, Polonia, Rusia y Lituania) a Espafia, con el fin de
demostrar la importancia de los recursos forestales provenientes de dicha area
geografica en la recuperacion y el desarrollo del poder naval espafiol en la
segunda mitad del siglo XVIII.
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Rafal Reichert es licenciado y maestro en arqueologia por la Universidad de
Varsovia, Polonia. Doctor en Historia por la Facultad de Filosofia y Letras de la
UNAM, México.

Investigador a tiempo completo en el Centro de Estudios Superiores de México
y Centroamérica (CESMECA), de la Universidad de Ciencias y Artes de
Chiapas (UNICACH). Profesor en el Instituto de Estudios Ibéricos e
Iberoamericanos de la Facultad de Letras Modernas, Universidad de Varsovia,
Polonia.

Maria Intxaustegi Molina (Universidad del Pais Vasco, UPV/EHU)
El suministro de maderas para el astillero de La Habana durante el siglo XVIII

Resumen
Los astilleros reales de la monarquia espafiola durante el siglo XVIii
constituyeron uno de los lugares estratégicos para comprender la profunda
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transformacion que sufrid el imperio espafiol bajo la monarquia borboénica. La
creacion de una nueva armada que pudiese hacer frente a los ingleses fue uno
de los puntos clave de la politica borbénica ya que quien lograse la supremacia
maritima y, sobre todo, el control de las rutas oceéanicas entre las Indias y el
continente europeo, consolidaria su imperio y pondria en peligro la
supervivencia del resto. En este contexto, la organizacion y productividad del
astillero de La Habana, brill6 por su eficacia construyendo navios y llegando a
botar mas del 50% de la nueva armada espafiola. Para que un plan tan
ambicioso pudiese ser llevado a cabo era necesaria toda una compleja gestion
de los recursos mas preciados en la construccion naval: la madera. A pesar de
que Cuba era famosa por sus maderas nobles de altisima calidad, al ser una
isla en un enclave tropical, carecia a su vez de otro tipo de arboles necesarios
también para la construccion de ciertos tipos de piezas fundamentales como,
por ejemplo, las arboladuras. La escasez de madera fue un problema
recurrente a lo largo de la historia, del astillero que tanto los asentistas locales
como las partidas de dinero especiales enviadas desde la Nueva Espafia y
Madrid intentaban paliar en la medida de lo posible. A su vez, y sobre todo
durante la primera mitad del siglo XVIII, elementos como anclas, cafiamo, brea,
clavazon y demas pertrechos necesarios para la construccion eran traidos
desde la metrépoli y, en muchos casos, este material provenia a su vez de
otras naciones. El objetivo de articulo sera la demonstracion de la complejidad
de materias primas, originarias a diferentes regiones geograficas, que se
utilizaban para construir unnavio con elementos provenientes de Cuba,
Veracruz, Nueva Orleans, los paises balticos y la peninsula ibérica todos
mezclados para crear una sola unidad en forma de buque que navegase bajo
pabellon espafiol. El astillero habanero se convirtid asi en un microcosmos de
lo mas particular y un reflejo de un comercio cada vez mas globalizado.

CcVv

Maria Intxaustegi Molina es arquedloga subacuatica e historiadora por la
universidad del Pais Vasco. Actualmente es doctorando y miembro del
departamento de historia Medieval, Moderna y de América de la universidad del
Pais Vasco y la responsable del area de arqueologia subacuatica de la
Sociedad Cultural de Investigacion Submarina INSUB. A lo largo de 2018 se
dispone a defender su tesis doctoral bajo el titulo Los astilleros reales y el
Apostadero naval de La Habana en el siglo XVIII.

John T Wing (College of Staten Island, The City University of New York
(CUNY))

Persistence of Habsburg State Forestry in an Age of Naval Decline and
Dynastic Change

Resumen

El debate sobre el declinar naval y econdmico de Esparfia parece indicar que
las masas forestales de la Peninsula Ibérica sufrieron una gran presion hasta la
llegada de la dinastia borbdnica a comienzos del siglo XVIII. La construccion
naval, asi como el crecimiento demografico, sufrieron un marcado descenso o
estancamiento, mientras las medidas y politicas para la defensa de los bosques
experimentaban un aparente vacio entre 1640 y 1740. Sin embargo, esta
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conferencia explora la idea de territorializacion en el contexto de la Espafia del
siglo XVII, con el fin de analizar un aspecto de la historia forestal que no
necesariamente implica deforestacion o extraccion de recursos. Por el
contrario, las estrategias de control de los recursos por parte de la corona
pretendian mantener y mejorar el acceso a los mismos. Estas estrategias
incluian la continuidad de la red de superintendentes forestales, que iniciaron
su actividad al final del siglo XVI en las provincias del norte de Espafa. Asi
mismo, la corona continué confiando en la produccion forestal basada en la
experiencia local. La monarquia mantuvo una estricta legislacion que
aumentaba el control real, incluso en tiempos en los que la demanda para la
armada real disminuia. Finalmente, las visitas forestales intentaron localizar
nuevas areas de abastecimiento, sobre las que la corona proyectdé un mayor
control. Tales visitas fueron la base de la politica forestal del Estado
inmediatamente después del desastre de la Armada de 1588.

La primera parte de la exposicibn examina las condiciones existentes en la
Espafa de los Habsburgo, mientras la segunda compara ejemplos paralelos de
astilleros en el contexto colonial, tales como La Habana, Guayaquil y Manila.
Por ultimo, se valora la importancia de los antecedentes, en tiempos de los
Habsburgo, de la politica de revitalizacion naval llevada a cabo por los
Borbones, basada en una avanzada y amplia politica forestal. La repercusion
de la territorializacién forestal descansa, no tanto en la disponibilidad de la
madera para la Armada espafiola, sino en la habilidad del Estado para
gestionar los comportamientos de los diferentes intereses enfrentados y
encauzarlos hacia el cumplimiento de sus propios objetivos, por delante de las
practicas locales de explotacién del territorio. La considerable continuidad entre
ambos periodos indica la mayor utilidad de analizar ambos periodos
conjuntamente que de manera separada.

CVv

Profesor Asociado, miembro del departamento de Historia del Colegio de
Staten Island, Universidad de New York. Doctor en Historia por la Universidad
de Minnesota en 2009 gracias a la tesis titulada Roots of empire: State
formation and the politics of timber access in early modern Spain, 1556-1759,
fruto de la cual es su monografia Roots of Empire: Forests and State Power in
Early Modern Spain, ¢.1500-1750 (Leiden: Brill, 2015).

Alfredo José Martinez Gonzalez (Universidad de Sevilla)
La actividad institucional en el ambito forestal y naval durante el reinado de
Felipe Il, nuevas perspectivas

Resumen

Este estudio pretende demostrar como la politica naval y forestal, que
adaptandose a las diversas coyunturas juridicas y sociales termind
prolongandose hasta comienzos del siglo XIX, realmente se gesté y asento
durante la segunda mitad del siglo XVI. Tal génesis estuvo personificada en la
figura de un personaje sobre el que continuamos hallando amplia
documentacién hasta ahora inédita, Cristobal de Barros, quien resultd la
persona encargada por Felipe Il de fomentar la construccion de navios e
impulsar los plantios con los que nutrirse la fabricacion astillera. Tal actividad,
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que estuvo marcada por los programas de actuacion de los Consejos de
Estado y Guerra junto a relaciones de patronazgo-clientelismo, repercutioé sobre
diversas jurisdicciones municipales y territoriales del cantabrico asi como
instituciones mercantiles, ademéas de desarrollar todo un entonces sistema
normativo destinado al fomento y explotacion maderera cuya ejecucion termino
recayendo sobre las poblaciones locales del norte peninsular.

CcVv

Profesor Contratado Doctor (acreditado), es miembro del area de Historia del
Derecho y de las Instituciones, dentro del departamento de Ciencias Juridicas
Basicas, de la Universidad de Sevilla.

Koldo Trapaga Monchet (Universidad Juan Carlos |, Madrid)
El estudio de los bosques reales de Portugal a través de la legislacion forestal
en las dinastias Avis, Habsburgo y Braganza (c. 1435-1650)

Resumen

Es un hecho constatado el que la Monarquia Portuguesa de la dinastia de los
Avis fue pionera en la denominada ‘Epoca de los Descubrimientos’ que llevé a
Europa a expandirse por todo el orbe. Este hecho ha despertado la curiosidad
cientifica de cdmo una Monarquia relativamente pequefia tuvo este papel
pionero y, ademas, consiguié mantener un rol significante a lo largo de la época
moderna. Ello hubiera sido impensable sin contar, entre otros muchos factores,
con una politica efectiva y continuista que permitié asegurar la provision de
madera para la construccion y reparacion naval.

Por consiguiente, esta conferencia tiene por objetivo hacer una aproximacion al
estudio de la legislacion forestal del reino de Portugal entre los siglos XV y XVII
a lo largo de tres dinastias: los Avis, Habsburgo y Braganza. Este trabajo
aboga por defender que a pesar de los cambios dinasticos, los soberanos
portugueses aprovecharon la legislacion forestal que se habia desarrollado con
anterioridad aun cuando el establecimiento de una Dinastia (como fue el caso
de los Braganza) fue en contra de los derechos de la dinastia de los
Habsburgo. Esta dinastia trajo consigo novedades administrativas procedentes
de la Corona de Castilla que influyeron en la normativa de la legislacion
forestal.

Asimismo, pretende mostrar el marco administrativo establecido por las
distintas regulaciones forestales para la conservacion y explotacion de las
reservas forestales en el reino de Portugal para garantizar tanto la existencia
de reservas de cotos de caza, como el continuo aprovisionamiento de maderas
de alcornoque y pino para construcciéon y reparacion naval en los astilleros de
la ciudad de Lisboa.

CcVv
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Jose Manuel Serrano (Universidad de Antioquia, Colombia)
Alvarez Madera, élites y politica en el astillero de La Habana durante el siglo
XVIII

Resumen

Los buques del siglo XVIII estaban, naturalmente, construidos de madera.
Eliminando los elementos no estructurales de un buque de guerra (como la
artilleria), entre el 90% y el 95% de todos sus componentes estaban
constituidos por madera de diferentes tipos y formas. Esto significaba que la
madera no solo era el elemento estructural basico e indispensable, sino que
ademas constituia un factor decisivo en el progreso técnico-tecnolégico que
encerraba la construccion naval. Sin embargo, el acceso al maderamen no
siempre fue facil ya que se trataba de un recurso necesitado por la préactica
totalidad de la poblacion. Con una demanda alta y una cronica carencia de
infraestructura de accesos y comunicaciones en las zonas productoras de
madera, este vital aspecto de la construccion se transformd en un objetivo
estratégico de primer orden, tanto en Espafia como en Cuba.

Por otra parte, la calidad de las maderas cubanas no era, desde luego, un
secreto para nadie. De hecho, habia sido en las primeras décadas del siglo
XVIII uno de los motivos principales de insertar en La Habana el Unico gran
astillero espafiol en América. Sin embargo, al terminar el siglo XVII y
comienzos del XVIII la crisis general habia afectado también a la utilizacion de
los bosques cubanos con fines navales. Desde la concrecion de la nueva
planta de la Armada con Patifio se hizo necesaria la recuperacion de los
bosques cubanos y la canalizacién de sus maderas hacia la fabrica de buques,
lo que generd una preocupacion legislativa creciente sobre este elemento
estratégico.

La delimitacién de los bosques para fines navales fue, consecuentemente, la
principal preocupacion de las autoridades politicas que eran conscientes, en
especial respecto de La Habana, del enorme impacto que esta tendria para la
poblacién. De esta manera, lo que constituia en suministro esencial para la
Armada fue paulatinamente desgranandose hacia un problema politico y social
de enormes consecuencias en Cuba. Sin embargo, y a diferencia de la
peninsula, la madera cubana cumplia un doble propdsito. Por una parte, debia
nutrir a la propia industria naval del astillero habanero, pero por otra, se hacia
igualmente necesaria su redistribucion hacia los astilleros en Espafa a causa
de su ancestral calidad. Esto auspicid con el tiempo una agria polémica y
disputa con la poblacion en general, y con los hacendados en particular,
especialmente visible en las Ultimas décadas del siglo. Sin embargo, la relativa
armonia entre los asentistas privados, los hacendados, la poblacion y las
necesidades de la Armada se vio rota abruptamente por dos hechos
consecutivos.

Este articulo tratarda de profundizar en el rol de la madera cubana para la
renaciente Armada espafola en el siglo XVIII y el subsiguiente problema
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politico (y econdmico) con las élites locales para que la Monarquia lograra el
ansiado equilibrio entre ambas facciones.
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